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Wald-Schmalspurbahn [Drazka]

Die 700 mm Schmalspur-Waldbahn fiihrte vom Lundenburger Sagewerk, unweit vom
Bahnhof, zu den Forstrevieren Pohanska, Landshut, Rabensburg und Hohenau und diente dem
Transport von Rundholz und Geholz. Nach dem Bau einer eigenen Holzverarbeitungsanlage im
Jahr 1886 - das Sdgewerk in Lundenburg - waren die Liechtensteiner bei der Beschaffung von
Rundholz ausschlief3lich auf gemietete Fuhrleute — Holzfaller - angewiesen. Betriebliche und
wirtschaftliche Griinde fiihrten zu dem Vorhaben, eine Waldbahn zu bauen, die den regelmaf3i-
gen und ganzjahrigen Transport von geschlagenem Holz ermoglichen sollte. Es wurde beschlos-
sen, auch im Lundenburger-Gebiet eine Eisenbahn nach dem Dolberg-Baukastensystem zu er-
richten. Urspriinglich bestand es aus drei Meter langen Segmenten. Die Lundenburger Wald-
bahn - auch ,Drazka“ genannt - wurde in vier Etappen gebaut und erreichte in den 1920er
Jahren eine Gesamtldange von 28 km.

Sie war von 1908 bis 1965 durchgehend in Betrieb. Die Spurweite von 700 mm wurde
durch die Normung in Osterreich-Ungarn fiir Bergwerksbahnen und Kleinbahnen, leichte und
temporare Konstruktionen ohne Lokomotivbetrieb festgelegt. Waldbahnen mit dieser Spur-
weite, auf denen der Transport der beladenen Wagen durch die Schwerkraft erfolgte und die
Pferde nur die leeren Wagen zuriick in den Wald zogen, wurden beispielsweise im Altstein-
gebirge gebaut. Zwei davon wurden vom Projektentwickler der Lundenburger -Waldbahn, Ing.
Emil Roubiczek aus Rabensburg bei Hohenau, entworfen. Da die Landschaft in der Region Lun-
denburgjedoch flach ist, mussten die Pferde hier nicht nur leere Wagen von der Sage zum Wald,
sondern auch mit Holz beladene Wagen zur Séage ziehen, was den Betrieb ausreichend langer
Zige unmoglich machte.

Bis 1911 wurden fiir die Waldbahn Pferde als Zugkraft eingesetzt, 1912 wurde eine Benzin-
lokomotive gekauft. Wahrend der Ersten Republik kamen noch zwei Dampflokomotiven hinzu,
1942 eine Diesellokomotive. Ein Dampfzug konnte 40 bis 45 m® Rundholz transportieren. Eine
Diesellokomotive konnte nur die Halfte transportieren.

Da die Bahnstrecke iiberwiegend durch Auwalder fiihrte, mussten zur Uberwindung der
zahlreichen Fliisse, Bache, Siimpfe und Abflusskanédle insgesamt 63 Durchldasse und Briicken,
zumeist aus Holz, gebaut werden. Nur bei langeren Briicken mit einer Lange von 42 und 55,5 m
wurden Stahltrager verwendet (Briicken iiber den Miihlgraben [Kyjovka, Stupava] und
Kopanka). Die Briicke unter der Eisenbahnstrecke Lundenburg-Pressburg wurde aufgrund
eines Brandes mit Blech verkleidet. Die Waldbahn war - auf3er wahrend der Frithjahrshoch-
wasser - das ganze Jahr tiber in Betrieb.

Ihr Vorteil bestand darin, dass sie nach dem Ende der Uberschwemmungen als erstes Ver-
kehrsmittel - vor Pferdekutschen oder Autos - wieder in Betrieb genommen werden konnte.

Nach ihrer Fertigstellung in den 1920er Jahren hatte die Lundenburger-Waldbahn zwei
Zweigstrecken. Die erste fiihrte von der Sige in Lundenburg in siidlicher Richtung iiber die Re-
viere Pohanska, Landshut, Rabensburg und Hohenau bis zur Grof3vater-Wiese [Dédova louka]
an der Siidspitze des heutigen Soutok Wildgeheges. Der zweite Zweig fiihrte weiter tiber die
Drazka-Allee bis zur Birkenwiese [Biezova louka]. Dann kehrte sie auf dem Krenova-Weg iiber
den Mihlgraben [Kyjovka] (Rosacky-Briicke) zur Krenova-Hiitte zuriick. Hier bog sie nach
Osten tiber den Starkovsky-Wald in das Revier Tvrdonice unterhalb der Gemeinde Kostitz
[Kosticka Cista] ab.
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Die Eisenbahn spielte auch im September 1938 wahrend der Mobilmachung eine wichtige
Rolle, als sie zu einer wichtigen Verkehrsader fiir die tschechoslowakischen Militdreinheiten
wurde, die zu den Grenzfestungen aufmarschierten. In der Mobilisierungswoche ab Freitag,
dem 23. September, waren beide Dampflokomotiven ununterbrochen im Einsatz und transpor-
tierten in schneller Folge das benotigte Militairmaterial - Munition, schwere Maschinengewehre
und andere militarische Vorrate sowie Soldaten - Grenzsoldaten, tief in die Auwalder der
Reviere Pohanska, Rabensburg, Landshut und Hohenau. Dank der Einsatzbereitschaft des Per-
sonals der Waldbahn nahm die Armee rechtzeitig ihre Verteidigungsstellungen an der Staats-
grenze ein.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs und der anschlieféenden Beschlagnahmung des
liechtensteinischen Vermogens am 20.9.1945 ging die Waldbahn in den Besitz des staatlichen
tschechoslowakischen Holzunternehmens Furniere Lundenburg tiber. Dieses iibergibt sie am
17.11.1949 in das Eigentum der Tschechoslowakischen Staatsforste, staatliche Forstverwal-
tung Lundenburg. Ende der 50er Jahre wurden noch zwei weitere Diesellokomotiven gekauft.
Aufgrund einer weiteren Entscheidung der staatlichen Behérden musste sich die Siage in Lunden-
burg auf die Verarbeitung von Fichten- und Buchenrundholz aus Mittelmdhren konzentrieren,
wo es zu Naturkatastrophen gekommen war und der Holzeinschlag in der Region Lundenburg
eingestellt worden war. Die Leistungsfihigkeit und Rentabilitit der Eisenbahn nahm immer
weiter ab. Mitte der 1960er Jahre wurde dann die schrittweise Stilllegung der Strecke beschlos-
sen. Die Strecke wurde innerhalb von zwei Jahren nach Beendigung des Betriebs abgebaut. Im
Jahr 1972 wurde die letzte Lokomotive in Drazka (Wald-Werkstatt) mit einem Autogenbrenner
angeheizt. Damit endete nach fast 60 Jahren der Betrieb einer der bedeutendsten Waldbahnen
Maéhrens.

Zur urspriinglichen Ausstattung gehdrten nicht nur Kastenwaggons, sondern auch Wag-
gons fiir Schiittgut zur Instandhaltung der Gleise und Personenwaggons fiir Ausfliige der Adli-
gen. Der Hauptbahnhof, wo die Lokomotiven und Waggons gewartet wurden, befand sich auf
dem Geldnde der heutigen Werkstitten LCR s.p. LZ GrofR Seelowitz [Zidlochovice].
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Die urspringliche Waldbahn im Jahr 1947
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Protokoll - Ubergabe an die Staatsforste am 17.11.1949

... Ubergabe der Schmalspur-Waldbahn der Tschechischen Holzindustrie,
Staatsbetrieb, Furniere Lundenburg an die Tschechoslowakischen Staatsforste
in Lundenburg.
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Text auf Seite 7 ...

Die Unterbauten haben einen Durchmesser von 2,5 m, die Niveaustufe ist meist horizontal
mit lokalen Maximal- und Minimalwerten. Steigung auf kurzen Abschnitten 5 %. Minimaler
Krimmungsradius = 50 m. Alle Objekte, einschliefdlich 5 Briicken mit gréfierer Spannweite,
sind provisorisch, aus Holz und meist kaum betriebsfdahig. Die Waldbahn hat eine Spurweite
von 70 cm, die Schienen unterschiedlichen Typs mit einem Durchschnittsgewicht von 92 kg/m
sind stark abgenutzt, da sie seit der Errichtung der Bahn in den Jahren 1907-1920 nicht schritt-
weise ausgetauscht wurden. Aufderdem wurde teilweise bereits gebrauchte Schienenware ge-
kauft. Die Schienen sind meist 7 m lang.

Die typische Lange der Schwellen betriagt 125 cm. Die Schwellen sind aus Eichenholz, an
beiden Seiten beschnitten oder geschnitten, ohne Lasur, nicht impragniert und zu gut der Halfte
verfault, sodass sie so schnell wie méglich durch neue ersetzt werden miissen. Sie sind im
Durchschnitt 65 cm voneinander entfernt. Die Gleise haben feste Verbindungen, die auf breite-
ren Schwellen ohne Unterlagsplatten verlegt sind. In geraden Abschnitten kommen 2 Nagel
zum Einsatz, in Kurven 3 Nagel mit den Mafden 0,8 x 0,8 x 0,9 pro Schwelle und Schiene. Die
Nagel wiegen 0,05 kg. Die Verbindungsstiicke sind flach, 4-fach gelocht, 30 cm lang und 4,5 cm
hoch und wiegen 0,7 kg/Stiick. Das Gewicht des Verbindungsstiicks betragt 0,05 kg.

Das 160 cm breite Kiesbett in der Krone besteht aus Sand und Schlacke und ist stark mit
Gras bewachsen. Es muss weitgehend aufgefiillt werden.

Die Uberginge sind in der Regel mit Halteschienen gesichert.
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Siehe auch ...

Unterirdisch-Forum.AT und DE - Das Forum fiir vergessene Orte, Geschichte und Technik
Reste einer ehem. Eisenbahnbriicke der Waldbahn ,Drazka“ im Forstamtsbezirk Lundenburg

Dieter Friedl - Waldbahn im Thaya-March-Zusammenfluss [Soutok]-Revier
zwischen Lundenburg [Breclav] und Landshut [LanZhot]

Bilder / Obrazky

Benzinlokomotive auf der Briicke iiber den Kanal. / Benzinova lokomotiva na mostku ptes kanal.
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Dampflokomotive mit Waggons fiir Schiittgut. / Parni lokomotiva s vagény na sypky material.

Dampflokomotive in der Ried Russische Hauser. / Parni lokomotiva na Ruskych domcich.
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Diesel-Lokomotive. / Dieselova lokomotiva.

Diesel-Lokomotive. / Dieselova lokomotiva.
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Beladen von Waggons mit Rundholz auf der Birkenwiese.
Nakladani vagont kulatinou na Biezové louce.

Messen des gestapelten Holzes. / Métreni rovnaného drivi.
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Bei der Ried Eichenhain. 1959 wurden die Teilnehmer am Auwalder Seminar mit der Waldbahn beférdert.
U Dubravky. Ucastnici seminaie o luznich lesich byli prepravovani po lesni Zeleznici. (@ 1959)

Uberreste zahlreicher Briicken in der Drazka-Allee im Waldgebiet 801. (@ 2010)
Pozlistatek z mnoha mosti na aleji Drazka v lesnim odd. 801. (@ 2010)
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Der letzte Eisenbahnwagen auf der Holzkohleverbrennungsanlage in der Ried Russische Hauser. (® 2020)
Posledni Zelezni¢ni vozik na palenisti direvéného uhli na roté Ruské Domy. (@ 2020)
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Lesni uzkorozchodna Zeleznice (Drazka)

Uzkorozchodna lesni Zeleznice (700 mm) vedla od Breclavské pily u Zelezni¢ni stanice do
lesnich revirti Pohansko, Lanzhot, Ranspurk a Cahnov a slouZila pro prepravu kulatiny i rov-
naného drivi. Po vybudovani vlastniho zavodu na zpracovani dreva vroce 1886 - Breclavské
pily, byli LichtenStejnové odkazani v prisunu kulatiny pouze na najemné povozniky - kla-
dare. Provozni a ekonomické diivody vyustily ve snahu o vybudovani lesni Zeleznice, ktera
by umoZiiovala pravidelnou a celoro¢ni prepravu vytézeného drivi. Padlo rozhodnuti o vybu-
dovani Zeleznice stavebnicového systému Dolberg také na Bteclavsku. Piivodné byla skla-
dackou ze 3 m dilt. Breclavska lesni Zeleznice - zvana ,Drazka“ byla vybudovana postupné
ve Ctyfech etapach a dosahla celkové délky 28 km.

V provozu byla nepretrzité v obdobi 1908-1965. Rozchod 700 mm byl dan normalizaci
v Rakousku-Uhersku pro dilni drahy a malodrahy, lehké a docasné stavby bez lokomotivniho
provozu. Lesni drahy s timto rozchodem, na nichZ se preprava loZzenych vozi uskuteciiovala
samospadem a koné tahaly pouze prazdné vozy zpét do lesa, byly stavény napiiklad v
Jesenikach. Dvé znich projektoval i autor projektu bieclavské lesni Zeleznice - Ing. Emil
Roubiczek z Rabensburku u Hohenau. ProtoZe je ale krajina na Breclavsku rovinata, museli zde
koné tahat nejen prazdné vozy z pily do lesa ale i vozy loZené dievem zpatky, coZznemoz-
novalo provozovat dostate¢né dlouhé vlaky.

Do roku 1911 se na Zeleznici pouZivala tazna sila koni, v roce 1912 byla zakoupena benzi-
nova lokomotiva. Kni pribyly za prvni republiky jesté dvé parni lokomotivy a vr. 1942
dieselova lokomotiva. Jedna parni vlakova souprava mohla prepravit 40-45 m?® kulatiny.
Souprava s motorovou lokomotivou mohla prepravit polovinu.

ProtoZe Zeleznice vedla prevazné luznim lesem, bylo pro prekonani velkého poctu ricek,
potokii, mocall a svodnic potieba vybudovat celkem 63 propustkii a mostti, které byly vétsi-
nou drevéné. Pouze u delSich mosti dosahujicich délky 42 a 55,5 m byly vyuZity ocelové
nosniky (mosty pies Kyjovku a Kopanku). Most pod Zeleznici Bieclav-Bratislava byl oplecho-
van z dlivodu poZaru. Lesni Zeleznice byla v celoro¢nim provozu kromé jarnich zaplav.

Jeji vyhoda byla vtom, Ze po skonceni zaplav mohla jako prvni dopravni prostredek
zahajit provoz drive nez korniské potahy nebo auta.

Po svém dokonceni ve 20. letech 20. stoleti méla breclavska lesni Zeleznice dvé vétve. Prvni
vedla z Breclavské pily jiZznim smérem pies reviry Pohansko, Lanzhot, Rabensburk a Cahnov
azna Dédovu louku vjiZznim cipu dnesni obory Soutok. Druha vétev pokracovala po aleji zvana
Drazka aZ na Brezovou louku. Pak se vracela na sever po Kienové cesté pies Kyjovku (Rosacky
most) po chatu Krenova. Zde odbocila na vychod pres Starkovsky les do reviru Tvrdonice pod
obec Kostice (Kosticka Cista).

Zeleznice sehrala duleZitou roli i v zaff roku 1938 v dobé mobilizace, kdy se stala
dlleZitou dopravni tepnou pro ceskoslovenské vojenské jednotky nastupujici na pohrani¢ni
pevnosti. Vmobiliza¢nim tydnu od patku 23. zari byly obé parni lokomotivy neustale v provozu
a vrychlém sledu odvazely potiebny vojensky material - strelivo, téZké kulomety a dalsi vo-
jenské zasoby i vojdky - hranicate hluboko do luZnich lesti reviri Pohansko, Ranspurk,
Lanzhot a Cahnov (Hohenau). Diky pohotovosti personalu lesni drahy vojska v¢as zaujala ob-
ranna postaveni na statni hranici.
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Po ukoncenti 2. svétové valky a nasledné konfiskaci liechtensteinského majetku 20.9. 1945
byla lesni Zeleznice majetkem Ceskoslovenského dievaiského podniku s.p. Dyharna Bteclav.
Ta ji 17.11.1949 predava do vlastnictvi Ceskoslovenskych statnich lest, Statni sprava lesii
Breclav. Ke konci 50. let byly zakoupeny jeSté 2 motorové lokomotivy. Dalsim rozhodnutim
statnich organli se musela Breclavska pila zaméfit na zpracovani smrkové a bukové kulatiny
ze stfedni Moravy, kde byly kalamity a na Breclavsku byla zastavena tézba. Vykon a rentabilita
Zeleznice se stdle sniZovaly. V poloviné 60. let 20. stoleti pak bylo rozhodnuto o postupné
likvidaci trati. Trat byla snesena do dvou let po ukonceni provozu. V roce 1972 byla rozpalena
autogenem posledni lokomotiva na DraZce (dilny lesd). Tim skoncil po témér 60 letech provoz
jedné znejvyznamnéjSich moravskych lesnich Zeleznic.

Plvodni vybavou byly nejen klanicové vagény, ale i vagény na sypky materidl na adrzbu
kolejiSté a osobni vagony pro Slechtu na vylety. Hlavni stanice, kde dochazelo k manipulaci s
lokomotivami a vozy, byla v prostoru dnesnich dilen LCR s.p. LZ Zidlochovice. Od toho nazev
,Drazka“.
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Puvodni lesni Zeleznice k roku 1947
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Protokoll - Predani statnim lestim dne 17.11.1949
... Pfedani Lesni izkorozchodné Zeleznice Ceskoslenskych dievai'skych
zavod s.p. Dyharna Breclav, Ceskoslovenskym statnim lestim v Bfeclavi.
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sti a éfevafslied hodpoddlstvi v fruze, a dle
zipise o poradd, konand dne 145.AI1.1939 v sovods dy=
hérny v Sieclavi ve viel zminy vyrobnihe rroramu to-
boto podnila v bedouchu.

Ye ziznamd a ne zdkleds s:zutelfnosti se zjitfuje:
brdiZka pofing ne manipulafnich oplocenych sikladech
& nédvoli dyhérny, =de je bokatz rozvetvens romoci
vihybex a toden. Délka manipulainich zoleji v nadvori

&

dyhérny neni znima a nebyle msiena mroto, Ze umiid 2
voda 4 v 2f{Zernf uvlice Lunihotsld

o

i o ey B - AL e T

viastnictvin dyhérny v Bi'eclavi.
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Text na strané 22 ...

Spodni stavby méfi v primeéru 2,5 m, niveletta. je vétSinou v horizontale o pomistném ma-
ximal. Stoupani na kratkych tsecich 5 %. Minimalni polomér zaktiveni = 50 m. Veskeré ob-
jekty vCetné 5 mostl s vétSim rozpétim jsou provisorni, drevéné ve stavu vétSinou sotva pro-
vozu schopném. Lesni drazka ma rozchod 70 cm, kolejnice nestejného typu o vaze pri-
mérne92 kg/m jsou znacné opotiebované, nebot nebyly od vzniku drazky postupné v letech
1907-1920 budované vyménovany. Mimo toho bylo ¢astecné zakoupano kolejivo jiZ upotre-
bené Kolejnice jsou vétSinou v délce 7 m.

Typovana délka praZzcti je 125 cm. Prazce jsou dubové, ze dvou stran ofiznuté nebo prikre-
sané, bez lesovani, neimpregnované, z dobra polovice nahnilé tak, Ze musi byt co nedrive za
nové vyméneény. Jsou v priiméru 65 cm od sebe vyméneny. Kolej ma vstiicné, pevné styky, ulo-
Zené na SirsSich prazich bez podkladnic. V rovna pripadaji 2 hreby, v zaktiveni 3 hieby rozm-
mert 0,8 x 0,8 x 0,9 na prazec a kolejnici. Hfreby vazi 0,05 kg. Spojky jsou ploché, 4 x dérované,
30 cm dlouha a 4,5 cm vysoké o vyze 0,7 kg/kus. Vaha spojkovaho aroubu obnasi 0,05 kg.

Stérkované liizko 160 cm v koruné Siroké tvofi pisek a $kvara a je zna¢né zarostla travou.
Je nutno jej z valné miry doplniti.

Prejezdy vesmés v urovni jsou opstreny pridrznymi kolejnicemi.
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1) €4 20.IX. do 31.X11. 1945 K&s 2.95% .~
2) " 1.1. do 31.X11. 194 " Q. 2TE .~
z) " 1.1. do F1l.XII. 1947 " 0.2TE.~
4) " 1.I. 80 51.X%1. 1348 " 9.2TE .=
5) =*1.I. do 31.XII. 1949 " J.2TE.-
5) " 1.I. dn 25.1. 1950 " o190
E?‘;; ““\.__',___‘___ .\:‘i-"."_"'g'_l
Ty
Uhirnan Kés 40.356.50)
:'f: A & j&
Viz také ...
Unterirdisch-Forum.AT a DE - Férum pro zapomenuta mista, historii a techniku
Zb byvalého Zelezni¢niho mostu lesni Zeleznice ,Drazka“ v lesnim spravnim obvodu Breclav

Dieter Friedl - Lesni Zeleznice v oblasti soutoku rek Tyru a Moravy (Soutok)

mezi Breclavi a LanZhotem
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https://unterirdisch.de/index.php?threads/reste-einer-ehem-eisenbahnbr%C3%BCcke-der-waldbahn-drazka-im-forstamtsbezirk-lundenburg.18121/
https://friedl.heim.at/Wanderwege/Beitraege/2023-02-19_Soutok-Waldbahn.pdf
https://friedl.heim.at/Wanderwege/Beitraege/2023-02-19_Soutok-Waldbahn.pdf
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